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EinfUhrung oo gevas
Aufgabenstellung und Grundlagen

Die INM-Entwicklung plant an der Unteren Hauptstral3e in Bockhorn
die Realisierung von Einzelhandelsnutzungen und eines Wohngebietes

[1].

Geplant ist ein Vollsortimenter mit ca. 1.200m? Verkaufsflache sowie
ein Backshop mit ca. 85m? Verkaufsflache. Dazu sollen ca. 50
oberirdische Stellplatze errichtet werden.

Das Wohngebiet ist mit ca. 25 Wohneinheiten geplant.

Das Projektgebiet liegt nordlich des Zentrums der Gemeinde Bockhorn
und wird direkt tGber innerortliche West-Ost Verbindung (Unteren
Hauptstralde) im Gemeindegebiet erschlossen (siehe Folie 5 und 6).

Die ErschlieSung der beiden Vorhaben erfolgt tGber getrennte
Zufahrten von der Unteren Hauptstral3e aus.

VU Bauvorhaben

Mit einer Verkehrsuntersuchung sollen die verkehrlichen Untere Hauptstrafie
Auswirkungen des Planungsvorhabens in der Prognose 2035 auf zwei

neue Zufahrten des Vorhabens untersucht und aufgezeigt werden (vgl.

Folie 6). 4

Dezember 2023



EinfUhrung

Lage des Planungsgebiets im groBraumigen Umfeld

_ Quelle Hintergrundkarte: [3]
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EinfUhrung

Lage des Planungsgebiets im direkten Umfeld
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Analysefall 2023
Methodisches Vorgehen

Quelle Hintergrundkarte: [1] [2]
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Quelle Hintergrundkarte: [1] [2]

Analysefall 2023
Tagesverkehr
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Prognose-Nullfall 2035 ® & gevas .
Ermittlung Verkehrsbelastungen

Der Prognose-Nullfall stellt die zu erwartenden
Verkehrsentwicklungen im StralRennetz bis zu einem Prognosejahr
dar, jedoch nicht die Verkehrszunahme durch das geplante neue
Bauvorhaben.

In Abstimmung mit der Gemeinde Bockhorn wurde auf Basis des
Statistischen Landesamtes [3] fiir die Gemeinde Bockhorn ein
Bevolkerungszuwachs von + 7,4 % zwischen dem Jahr 2023 und
dem Jahr 2035 prognostiziert. Dieser Wert wird pauschal fiur die
allgemeine Verkehrszunahme angesetzt.

Die daraus resultierenden Verkehrsmengen im Tagesverkehr in
Kfz-Fahrten/Tag im Prognose-Nullfall 2035 und die
Differenzdarstellung zwischen Analyse- und Prognosesituation
sind auf den Folien 12 und 13 dargestellt.

VU Bauvorhaben
Untere HauptstraRe
in Bockhorn

Dezember 2023
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Quelle Hintergrundkarte: [1] [2]

Prognose-Nullfall 2035
Tagesverkehr
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Quelle Hintergrundkarte: [1] [2]
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Prognose-Nullfall 2035
Differenz zum Analysefall

\ Emlinger Strae

100 200 m . ) i

[Kfz-Fahrten/24h]
Werte querschnittsbezogen angegeben
und auf 25 Kfz gerundet

Plarot

Bockhorn

Mariae
L Heimsuchung

1

P
!a"QBSse

Ziegelgasse




Prognose-Planfall 2035

°
°
® o Oe
°oe0
°

g &partner



Prognose-Planfall 2035 ® o gevas
Ermittlung Neuverkehr des Vorhabens °°

Die Berechnung der Neuverkehre wurde nach dem in Deutschland
gangigen Verfahren (Programm Ver_Bau) von Dr. Bosserhoff
durchgefiihrt [4]. In diesem Verfahren werden die Neuverkehre
anhand empirischer Kennwerte bereits realisierter Vorhaben
abgeschatzt.

Grundlage fir die Berechnung der Neuverkehre sind die
Ubermittelten Strukturdaten [1]. Im vorliegenden Fall werden die
Anzahl der Wohneinheiten sowie die Verkaufsflache der jeweiligen
Nutzungen als Berechnungsgrundlage herangezogen.

Insgesamt werden durch das Planungsvorhaben ca. +2.550 Kfz-
Fahrten/Tag (davon ca. +15 Lkw-Fahrten/Tag) als Neuverkehre
verursacht (vgl. Folie 16). In den Berechnungen sind zu geringen
Anteilen Mitnahme- und Verbundeffekte berucksichtigt.

VU Bauvorhaben

Die detaillierten Berechnungen des Neuverkehrs sind im Anhang Untere Hauptsrate
IN BOCKNOrn
beigefligt.

Dezember 2023
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Prognose-Planfall 2035

Ermittlung Neuverkehr des Vorhabens - Annahmen

Mitnahmeeffekt:

Gemal Bosserhoff [4]: ,,Er gibt den Anteil der Nutzer/Besucher einer
bestimmten Einrichtung an, welche die neue Einrichtung sozusagen
»auf dem bisherigen Weg“ erledigen und keine zusatzlichen Wege
verursachen.”

Sie gehoren zum gesamten Verkehrsaufkommen, sind aber nicht als
,Neuverkehre” zu bertcksichtigen.

Daher werden diese Verkehre nicht im Netz als zusatzliche Verkehre
ggl. dem Prognose-Nullfall umgelegt. Die Fahrten werden erst aus
bestimmten Verkehrsrelationen ,, abgezogen” und dann wieder als
Quell- und Zielverkehr zur Einrichtung umgelegt.

Der Anteil liegt bei Einzelhandel zwischen 5 % und 45 %. Im
vorliegenden Fall wird der 10 % Wert angesetzt.

Die raumliche Aufteilung der Mitnahmeverkehre in Bezug auf die
Hauptverkehrsrelationen ist in Folie 19 dargestellt.

°

°
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°

numberg & partne

VU Bauvorhaben
Untere HauptstraRe
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[
Prognose-Planfall 2035 X
. o0
Ermittlung Neuverkehr des Vorhabens .
Gesamtverkehr
Gesamt-
. Beschéftigt | Besucher-/ . verkehr .
Einwohner- Guter- Gesamt- Mitnahme-
. en-verkehr | Kunden- ) Gesamt- ) abzgl. .
verkehr in . . verkehr in ] verkehr in . verkehrin
in verkehr in verkehr in Mitnahme
Pkw- Lkw- Kfz-Fahrten ) Kfz-Fahrten
Pkw- Pkw- Kfz-Fahrten in Kfz-
Fahrten pro Fahrten pro pro Tag pro Tag
Fahrten pro |Fahrten pro pro Tag Fahrten
Tag Tag (gerundet) (gerundet)
Tag Tag pro Tag
(gerundet)
Wohnbebauung 168 17 4 189 190 190 0
Backshop 6 360 2 368 370 335 35
EDEKA 27 1.952 8 1.987 1.990 1.790 195
Summe 168 33 2.329 14 2.544 | 2,550 | 2.315 230

Die daraus resultierenden Verkehrsmengen im Tagesverkehr sind
auf der Folie 20 dargestellt.

VU Bauvorhaben
Untere HauptstraRe
in Bockhorn

Dezember 2023
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°
Prognose-Planfall 2035 X
Verkehrsverteilung Neuverkehr des Vorhabens J°
Die Verkehrsverteilung des Neuverkehrs wurde auf Basis der
Ergebnisse der Verkehrszahlung (Knotenpunkt K1) und der
geplanten ErschlieSungssituation ermittelt.
Die angenommene raumliche Verteilung lasst sich wie folgt
zusammenfassen:
— Alle Neuverkehre aus dem Wohngebiet:
80 % Richtung Westen
20 % Richtung Osten
— Alle Neuverkehre des Einzelhandels:
40 % Richtung Westen
60 % Richtung Osten
— GQGiiterverkehre aus dem Wohngebiet:
50 % Richtung Westen
50 % Richtung Osten VU Bauvorhaben

Untere HauptstraRe
in Bockhorn

— @Gliterverkehre des Einzelhandels:
100 % Richtung Westen Dezember 2023
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°
Prognose-Planfall 2035 ® @ gevas
Neuverkehre 3¢
| Neuverkehre aus:
A Einzelhandel: ca. 190 Fahrten/Tag
Wohngebiet: ca. 2.125 Fahrten/Tag
. Gesamt: ca. 2.315 Fahrten/Tag
Neuverkehre i ’\,
aus Einzelhandel - - A

oy A\

Mitnahmeverkehre:

ca. 230 Fahrten/Tag -
}‘g 7 [ \ 100 200 m
| | —

VU Bauvorhaben
Untere HauptstraRe
in Bockhorn

Neuverkehre ;1961 |
aus Wohngebiet "1 .

Dezember 2023
Angaben in Kfz-Fahrten/Tag auf 5 Kfz gerundet

i Quelle Hintergrundkarte: [1] [2]
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Quelle Hintergrundkarte: [1] [2]

Prognose-Planfall 2035
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Quelle Hintergrundkarte: [1] [2]
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Quelle Hintergrundkarte: [1] [2]

Leistungsfahigkeitsberechnung
Methodik und Untersuchungsbereich

Die Beurteilung der Knotenpunkte K1 und K2 erfolgt gemal dem Handbuch fir
die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen (HBS 2015) [5].

In dem Verfahren wird die Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV)
aus Verkehrsteilnehmersicht in einer sechsstufigen Einteilung in Abhangigkeit
der mittleren Wartezeit und dem Auslastungsgrad vorgenommen.
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Zulassige mittlere
Wartezeit flr

unsignalisierten

Kfz-Verkehr an... Knotenpunkten
. asvAa | <105
QSvB <20s
QsvcC <30s
QsSvD <455
QSVE >45s
_ asve | q>c

QVS... Qualitatdes Verkehrsablaufs
g... Verkehrsstarke
C... Kapazitat

1 Die QSV ist erreicht, wenn die Verkehrsstarke die Kapazitat
der Abfertigungseinrichtung liberschreitet.
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Leistungsfahigkeitsberechnung o
Ergebnisse

Die Qualitatsstufen wurden fiir die beide Knotenpunkte (K1 und
K2) fir den Prognose-Planfall 2035 fiir die maRgebliche
Spitzenstunde berechnet und nachgewiesen.

In den Leistungsfahigkeitsberechnungen wurden keine zusatzliche
Linksabbiegespuren unterstellt.

Die beiden Knotenpunkte erreichten in maRgeblichen Spitzen-
stunden eine sehr gute Qualitatsstufe (-) und sind somit auch
unter Berlicksichtigung der Neuverkehre leistungsfahig.

Detaillierte Berechnungsblatter sind im Anhang beigeflgt.

VU Bauvorhaben
Untere HauptstraRe
in Bockhorn

Dezember 2023
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Beurteilung Linksabbiegerspur
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Quelle Hintergrundkarte: Angaben AG

Beurteilung Linksabbiegerspur °
Beschreibung

Nach Angaben des AG wurde die Ortsdurchfahrt im Rahmen der FNP-
Anpassung nach Westen verlegt. Die damit geplanten Zufahrten liegen, wie
in der Abbildung dargestellt, dstlich der Ortsdurchfahrtsgrenze (OD-Grenze),
weshalb fiur die Beurteilung die ,Richtlinien fir die Anlage von StadtstraRen
RASt06 [6]“ herangezogen wird.
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Beurteilung Linksabbiegerspur °
Beschreibung

Durch das Bauvorhaben ist mit zusatzlichen Fahrten von der Untere Hauptstr.
(Ost) zum neuen Wohngebiet und Einzelhandel zu rechnen. Zunachst wird die
grundsatzliche Notwendigkeit der Anlage einer Linksabbiegespur im Zuge der
nach den Vorgaben der RASt 06 [6] gepriift.

Im hoéchstbelasteten Zeitintervall des Linksabbiegers von der Untere Hauptstr.
zum Bauvorhaben (Einzelhandel) ist mit ca. 80 Kfz/h (gL) und im
Hauptverkehrsstrom (MSV) mit ca. 170 Kfz/h zu rechnen.

GemalR RASt 06 [6] ist keine baulichen Mallinahmen erforderlich (s. Tabelle unten).

. Verkehrsstarke des Hauptstroms MSV [Kfz/h il i - )
Stérke der P [ ] -4—%. ) Werte am Nachmittag
Linksabbieger
AL (krzim) 100 200 300 400 500 600 > 600
> 50 |
Angebaute
Hauptverkehrs- 20...50
stralBe Ca . 170 KfZ/h
<20
VU Bauvorhaben
> 50 Untere HauptstraRe
Anbaufreie in Bockhorn
Hauptverkehrs- 20...50
straBe Dezember 2023
<20

Quelle: RASt 06 [9] , Tabelle 44 Keine bauiche Aufstellbereich Linksabbiege- 29
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Zusammenfassung und Fazit ® ® gevas

Beschreibung (1 von 2)

Im Rahmen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung wird die
verkehrliche ErschlieBung fir das Vorhaben betrachtet.

Aufbauend auf einer Bestandsanalyse werden die Verkehre des
Prognose-Nullfalls 2035 (ohne das Bauvorhaben) sowie Prognose-
Planfall 2035 (mit dem Bauvorhaben) ermittelt.

Grundlage fir den Analysefall bilden Verkehrszahlungen aus dem
Jahr 2023.

Auf Basis von Prognosen zur Bevolkerungsentwicklung [3] wurde
ein Prognose-Nullfall 2035 aufgestellt.

Die Verkehrsverteilung des Neuverkehrs basiert auf den
Ergebnissen der Verkehrszahlung aus dem Jahr 2023

(am Knotenpunkt K1) und der geplanten ErschlielSungssituation

[1] VU Bauvorhaben
Untere HauptstraRe
in Bockhorn

Das Planungsvorhaben verursacht ca. +2.315 Kfz-Fahrten/Tag,
davon ca. +15 Lkw-Fahrten/Tag an Neuverkehr.

Dezember 2023
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Zusammenfassung und Fazit ® @ gevas

Beschreibung (2 von 2)

Die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitdat wurde mithilfe von
HBS-Berechnungen an den maligeblichen zwei Knotenpunkten fir
die maligebliche Spitzenstunde gepriift.

Innerhalb der maldgeblichen Spitzenstunden kann der Verkehr
auch unter Berucksichtigung der geplanten Bauvorhaben an zwei
Knotenpunkten weiterhin leistungsfahig abgewickelt werden. Es
ermittelt sich eine sehr gute Qualitatsstufe (QSV A) fir alle Strome.

Die Beurteilung der Notwendigkeit von Linksabbiegespuren an der
"Untere Hauptstralle" an den beiden Erschlielungsknotenpunkten
erfolgte nach RASt 06 [6]. Dabei wird auf Basis der ermittelten
Verkehrsmengen im Planfall "keine bauliche MaRnahme"
festgestellt.

VU Bauvorhaben
Untere HauptstraRe
in Bockhorn

Dezember 2023
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Quellen ® ® gevas

[1]

[2]

3]

[4]

[5]

[6]

humberg&partner

Vorhabenbezogener Bebauungsplan "Vollsortimenter, und Bebauungsplan "Wohnen siidlich der Unteren HauptstraRe"
Vorentwurf 20.03.2023

Hintergrundkarte: © Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie (2021), Datenquellen:
http.//sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open_15.11.2023.pdf

http.//statistik.bayern.de/

Bosserhoff, D.: Programm Ver_Bau: Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch
Vorhaben der Bauleitplanung mit Excel-Tabellen am PC. Stand: 2020

Handbuch fiir die Bemessung von Strafenverkehrsanlagen (HBS), Ausgabe 2015,
Forschungsgesellschaft fir Straflen- und Verkehrswesen.
Koln, 2015

Forschungsgesellschaft fur Straflen- und Verkehrswesen: Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstraflen (RASt),
K6In, Ausgabe 2006, aktualisiert 2009
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Anhang 1, Verkehrszahlung 2023
K1: Untere HauptstraBe / RingstraRRe

Untere HauptstralRe (West)

2021 (156)

RingstraRe West

44 (1)
24(1) 20 (0)

© S=5 ©
= S« o 4_5(0) =
) d L <= 996 (76) S
— [: 0(0) —

()

- —/
) 0(0) —
= 15(0) —* )
S 990 (80) —» §

1995 (157)
Untere HauptstraBe (Ost)

Gesamtbelastung von 0-24 Uhr

Erhebung am Dienstag den 10.10.2023
Gesamt 2030 (157)
Angaben in Kfz/24h (SV/24h)

VU Bauvorhaben
Untere HauptstraRe
in Bockhorn

Dezember 2023
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Anhang 2, Verkehrserzeugung

Prognose-Planfall 2035

Einwohnerverkehr
Bandbreite summe Bandbreite Plw- Summe
WA Anzahl EW Einwohner- | Einwohner- Einwohner- Bandbreite MIV-Anteil Einwohner- Besetzungs- | Fahrten pro
wege pro  |wege pro Tag T MIV-Anteil wege pro q T
Tag wege pro Tag Tag gra ag
Wohnbebauung 25 80 3,5-4,0 3,75 300 30-70% 0,70 1,2-1,3 1,25 168
Summe 300 168
Beschaftigtenverkehr
Bandbreite Summe Bandbreite
Verkaufsflac Bé,jdbré,/te Beschaftigte Anzaﬁl r?er Bandbre /te, Anwesenheit | Beschdftigte- | Beschaftigte- | Beschaftigte | Bandbreite " Pkw- Phuw- Summe
Beschiftigte |~ © Beschiftigte |Anwesenheit MIV-Anteil Besetzungs- | Fahrten pro
he [qm] . jeFlache s-faktor wege pro  |wege pro Tag n- MIV-Anteil Besetzungs-
Jje Fléche n s-faktor grad Tag
Tag wege pro Tag grad
Backshop 85 15-25 20 4 80-90% 0,85 2,0-2,5 2,25 8 70-100% 0,85 1,1 1,10 6
EDEKA 1.200 50-80 65 18 80-90% 0,85 2,0-2,5 2,25 35 70-100% 0,85 1,1 1,10 27
Summe 23 43 33
Besucher-/ Kundenverkehr
Bandbreite Kund
Kunden- /8 un T‘n_ Anzahl s Bandbreit Summe Summe
Bandbreite . /Besucher- esuc e'r- nza Bandbreite umme ) anabreite Pkw- Summe Bandbreite Fahrten pro | Bandbreite . neu Fahrten pro
) Anteil der . verkehr je Kunden- Kunden- Bandbreite ' Pkw- Verbund- N B Mitnahme- | N
Anteil der verkehr je Anzahl Anzahl Wege MIV-Anteil Besetzungs- | Fahrten pro |Verbundeffe Tag mit Mitnahme- induzierte Tag durch
Besucher qm /Besucher /Besucher- | M/V-Anteil Besetzungs- effekt effekt N
Besucher qm Verkaufsflic roTa Wege wege proTa ' grad Tag kt Verbundeffe effekt Fahrten Mitnahme-
Verkaufsflic er Zu p 8 8ep e grac kt pro Tag effekt
he ©
Wohnbebauung | max.15% | 0,10 17 17 17 0
Backshop 3,33 3,33 283 2,00 2,0 566 70-90% 0,90 1,2-1,35 1,28 400 10-60% 0,10 360 5-45% 10% 324 36
EDEKA 0,8-1,55 1,18 1.410 2,00 2,0 2.820 70-90% 0,90 1,2-1,4 1,30 1.952 10-60% 0,10 1.952 5-45% 10% 1.757 195
Summe 1.693 3.386 2.369 2.329 2.098 | 231
Giiterverkehr
VU Bauvorhaben
Bandbreite
Lkw- Lkw- Untere HauptstraRe
Fahrten/Ein- | Fahrten/Ein- Summe in BOCkhO m
wohner  |wohner bzw.| Fahrten pro
bzw. Verkaufsflac Tag
Verkaufsflic he
he Dezember 2023
Wohnbebauung | 00501 | 0,05 4
Backshop 0,75-2,25| 1,50 2 36
EDEKA 0,5-0,9 0,70 8
Summe 14




Anhang 3, Leistungsfahigkeitsberechnung

KP1: Untere Hauptstr. / Zufahrt Wohngebiet

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Untere Untere
Hauptstr. Projekt / Stadt: VU Bauvorhaben Untere Hauptstr in Bockhorn Hauptstr. Projekt / Stadt: VU Bauvorhaben Untere Hauptstr in Bockhorn
Untere —: AC B Untere —: AC
2““""‘5"' > L4 Knotenpunkt: Unters Hauotstr Zutahrt EZH 2““""‘5"' > L4 Knotenpunkt: Unters Hauptstr Zutahrt EZH
S— Zufahrt C S— Zufahrt €
Zufahrt A Verkehrsdaten: Datum: Planfall Planung Zufahrt A Verkehrsdaten: Datum: Planfall Planung
: Uhrzeit: Mittag : Uhrzeit: Nachmittag
g g
< Verkehrsregelung:  Zufahrt B V < Verkehrsregelung:  Zufahrt B V
486 486
Zufahrt EZH Zielvorgaben:  Mitlers Wartezait tyy 45 s Zufahrt EZH Zielvorgaben:  Mitlers Wartezait tyy 45 s
Knotenverkehrsstirke: 368 Fz/h Qualitatsstufe. D Knotenverkehrsstirke: 478 Fz/h Qualitatsstufe. D
nach Fahrzeug : liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs i nach Fahrzeug : liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome Kapazitaten der Einzelstrome
Haugtstreme | Grundkap Kapezitat staufreier Haugtsty Grundkap Kapezitat staufreier
Zufahrt | Strom G; faktor f Cres grad x; Zustand Zufahrt | Strom G; faktor f Cres grad x; Zustand
(Rang) [Prw-E/h] 2] [Pkw-E/n] [ Po (Rang) [Pkw-E/h] [ [Phw-E/n] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,040 A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,065
0 1600 1600 0,034 0 1600 0,996 1593 0,035
B 832 1,000 777 0,067 B 316 732 1,000 676 0,083
1070 1,000 1070 0.064 146 1004 1,000 1004 0.079
c 1121 1,000 1121 0,064 c 173 1056 0,996 1051 0,073
1800 1,000 1800 0,033 —- 1600 1,000 1800 0,053 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kepaztat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mitdere | Qualitats- Fahrzeuge Faktoren Kepaztat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mitdere | Qualitats-
Zufahrt | Strom Bz Tres Coej grad x; reserve R, | Wartezeitw | stufe Zufahrt | Strom Qezy Tres Coej G grad x; reserve R, | Wartezeitw | stufe
[Fz/n) 8] [Prw-Erh) 8] [Fzin) 1s) Qsv [Fz/n) 8] [Prw-Erh) [Fzin] 8] [Fzi) 1s) Qsv
A 1,084 1800 0,040 0.0 A A 2 118 0,991 1800 1817 0,065 1699 A
1,013 1600 0,034 0.0 A 3 55 1,000 1593 1593 0,035 1538 A
B 1014 77 0,087 50 A B 4 56 1,000 676 676 0,083 A
1,000 1070 0,084 36 A & 1] 1,000 1004 0,079 A
c 1,000 1121 0,064 34 A c 7 77 1,000 1051 0,073 A
1,063 1800 0,033 0.0 A 8 B 1,027 1800 0,053 A
A 1,053 1708 0074 0.0 A A 243 173 0,994 1728 0,099 A
B 1,008 921 0,131 45 A B 135 1,000 836 0,162 A
C 1,027 1800 1752 0,073 22 A C 170 1,015 1800 0,096 A
erreichbare Qualitéitsstufe QSViz ges A erreichbare Qualitéitsstufe QSViz ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Fahrzeuge Faktoren
Zufahrt | Strom Qe foes s Staulénge Zufahrt | Strom Qe foes s Staulénge
[Fzlh] 5 1%] m} [Fzn) 3] 2] %) m)
A 2+3 120 9% 7 A 2+3 173 0,954 1739 95 6
B 120 1,006 916 95 045 7 B 135 1,000 836 95 0,58 &
c 7+8 128 1,027 1752 95 024 7 c 7+8 170 1,015 1774 95 0,32 7




Anhang 3, Leistungsfahigkeitsberechnung

KP2: Untere Hauptstr. / Zufahrt Einzelhandel

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Untere Untere
Hauptstr. Projekt / Stadt: VU Bauvorhaben Untere Hauptstr in Bockhorn Hauptstr. Projekt / Stadt: VU Bauvorhaben Untere Hauptstr in Bockhorn
Untere < 5 AC B Untere < 5 AC
2““""‘5"' > P et Knotenpunkt: Unters Hauotstr Zutahrt EZH 2"“"‘“‘"‘ > P et Knotenpunkt: Unters Hauptstr Zufahrt EZH
S— Zufahrt C S— Zufahre C
Zufahrt A Verkehrsdaten: Datum: Planfall Planung Zufahrt A Verkehrsdaten: Datum: Planfall Planung
: Uhrzeit: Mittag ': Uhrzeit: Nachmittag
g 3
= Verkehrsregelung:  Zufahrt & V R Verkehrsregelung:  Zufahrt & v
46 46
Zufahrt EZH Zielvorgaben:  Mittlers Wartezelt ty 45 s Zufahrt EZH Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeit ty 45 s
Knotenverkehrsstirke: 368 Fz/h Qualitatsstufe. D Knotenverkehrsstirke: 478 Fz/h Qualitatsstufe D
nach Fahrzeug 2 liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs i nach liegt vor. ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. Kapazitat staufreier Grundkap. Kapazitat staufreier
Zufshrt| Strom Qi G; faktor f Cres grad x; Zustand Zufahrt | Strom G G; faktor f, Criz grad % Zustand
(Rang) [Fz/n] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/n] 8] Po (Rang) [Fz/h] [Prw-E/h] [ [Pkw-E/n] 18] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,039 A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,062
i 3 (1) 1600 1,000 1600 0,034 - 3 (1) 0 1600 1593 0,035
B 4 (3) 832 1,000 777 0,067 B 4 (3) 316 732 676 0,083
6 (2) 1073 1,000 1073 0.064 6 (2) 140 1012 1012 0,078
c 7(2) 1124 1,000 1124 0,064 c 7(2) 167 1062 1059 0,073 0,923
8 (1) 1800 1,000 1800 0034 —- 8 (1) 1800 1800 0,056 —-
Qualitat der Einzel- und Mischstrome Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kepaztat Auslastungs- | Kapazitats- mitdere | Qualitats- Fahrzeuge Faktoren Kepaztat Kapazitat | Auslastungs- | Kapazitats. mitdere | Qualitats-
Zufahrt | Strom Bz Coej arad x; reserve R, | Wartezeitw | stufe Zufahrt | Strom Qe foes Cre; [} gred % reserve R, stufe
[Fz/h] [Prw-Erh) 8] [Fz/) [ Qsv [Fz/h) 8] [Prw-Erh) [Fzh) 8] [Fz/n) Qsv
A 65 1800 0,039 1592 0.0 A a 2 112 0,890 1800 1818 0,062 1706 A
53 1600 0,034 0.0 A 3 55 1,000 1593 1593 0,035 1538 A
B 51 77 0,087 50 A B 4 56 1,000 676 676 0,083 A
69 1073 0,084 36 A 6 9 1,000 1012 1012 0,078 A
c 72 1124 0,064 34 A c 7 77 1,000 1059 1059 0,073 A
58 1800 0034 0.0 A 8 £ 1,025 1800 1756 0,056 A
A 118 1708 0,073 0.0 A A 243 167 0,993 1726 1737 0,096 A
B 120 922 0,131 45 A B 4+6 135 1,000 839 839 0,161 A
C 130 1800 1753 0,074 22 A C 7+8 176 1,014 1800 1775 0,099 A
erreichbare Qualitéitsstufe QSViz ges A emreichbare Qualitéitsstufe QSViz ges A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Fahrzeuge Faktoren Kepaztat
Zufahrt | Strom Qe foes s Staulénge Zufshet | Strom ez, feei [} s Staulange
[Fzlh] 5 1%] [m] [Fzh) 8} [Fzih) %] im]
A 2+3 118 1,053 9% | A 2+3 167 0,893 1737 96 6
B 4+6 120 1,006 917 95 045 7 B 4+6 135 1,000 839 95 057 6
c 7+8 130 1,027 1753 95 024 7 c 7+8 176 1,014 1775 95 033 T
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